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En 2010/2011, des enquétes de circulations par interview des

conducteurs ont été organisées sur plusieurs axes du réseau structurant
breton.

Ces enquétes avaient pour objectif de recueillir directement aupres des
automobilistes et chauffeurs de poids lourds des informations sur leurs usages
du réseau. Ces informations devaient permettre également de construire un
modéle de prévisions de trafic évolutif a |'échelle de la Bretagne, dont la
premiére étape concerne le mode routier. Une seconde étape est prévue
pour le mode ferroviaire.

par principaux motifs (cumulés)

un motif faiblement pris
en compte. Dans certains
cas plusieurs motifs sont
horaire évoqués, ce qui est le cas
pour 20% des enquétés.
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La DREAL Bretagne a souhaité pouvoir évaluer sa politique globale
d'investissement et sa cohérence avec les aménagements des réseaux
départementaux.
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Disposi.‘.'f Résul.'.a.l. Au total, il a été réalis¢ 20 441 interviews exploitables de conducteurs dont 2 929 conducteurs de

poids lourds au cours des différentes campagnes d'enquéte.

Ces données brutes, pour étre exploitables, ont été « redressées » (ou calées) par rapport au trafic total
3 campagnes d'enquétes (20 postes d’enquéte) ont été menées entre mai 2010 et mars 2011, la plus importante ayant eu lieu passant sur chacun des axes enquétés. Les données présentées sont donc des données redressées sur la
en septembre 2010. Cette derniére s'est déroulée sur I'ensemble du territoire breton et a nécessité, sous le pilotage de la DREAL base de Trafic Moyen Journalier Annuel.
Bretagne, la mobilisation de plusieurs partenaires :

= |es gestionnaires de voirie conseil général des Cotes d’ Armor

- conseil général du Finistere Les Pr‘inCipaux r'éSUH'aTS .

- conseil général d’llle et Vilaine

- conseil général du Morbihan

- Direction Interdépartementale des Routes QOuest

w= La gendarmerie nationale

otifs de deplacement

w2 bureaux d'¢tudes pour le recueil des données

w Le CETE de I'Ouest en tant qu'Assistant a la Maitrise d’Ouvrage

Les motifs de déplacement sur le réseau breton se caractérisent par la prédominance de 3 motifs, les déplacements domicile/
travail représentant un peu moins de 35% des motifs, les déplacements personnels (plus de 25%) et les déplacements
professionnels (moins de 25%). Il est également & noter la part des déplacements liés aux loisirs (plus de 10%), qui peut
s'expliquer en partie par la mobilité de plus en plus importante des retraités (il est nécessaire de rappeler que les enquétes ont
été réalisées hors période de vacances et en

Lemplacement des postes d’enquéte

LOCALISATION DES POSTES D ’ENQUETE
a été sélectionné en fonction de

. PN " . . d . . . . Amplitude des Motifs de déplacement des VL en %
plusieurs critéres. s agissait de semaine ce qui peut avoir une influence sur les
" d . f . Brest M orlai: Guingarmp StBriedc StMalo f d d, I " . d [
r,ecuel ir es ) informations ) sur & O © W Rui2 O ® motifs de déplacement). Il est |mport:ant e bomicile-Travail | | |
I'ensemble du réseau en complément g | nm — rappeler que seul le conducteur du véhicule
. & « s . b
de celles obtenues auparavant, mais | 3 § 5 % "3 m est interrogé. Les personnes conduisant
, . / " £ s . Univerait
¢également de garantir la sécurité des % 4 _— r % | des enfants a I'école apparaissent dans Ecoles-Universités |:|:|
n % 9 7 7 .
usagers de la route et des enquéteurs ® % /) « déplacement personnel », les étudiants 1
. . Ve X . . s .
lors du recueil. Pour cela, il a été o @ B W RNEI O O O riil conduisant apparaissent dans la catégorie  |pepiacements Professionnels | | |
apporté une trés grande attention a la crauet ¢ ¢ RusE « écoles - universités », ce qui peut expliquer ]
localisation des postes et a leur mise = & & la faible part de ce motif (3%).
] Déplacements Personnels | | |
en oeuvre. ® |
|e F aouet Fumlvv.
Quirnpef 4‘% y . Q\,\q’b‘ 'P@%
Il peut étre précisé que les postes % Fe Loisirs
itués dans | de Ch f e |
situes dans le secteur de Chateauneu Quimperlé [ - — il
du Faou ont été réalisés dans le Loren O @ RNz O 4 ° dtorming
) , ) , ::é & naetermine
cadre d'une étude d'aménagement .% £ & & =
L .1 L 3 . ;, & ‘ ‘ ‘
spécifique nécessitant un recueil fin de B poste aist en 20102011 LN Reton & N o s%  1o%  15%  20%  25%  s0% 3% do% 4%
données . [ Poste ralisé entre 2005 et 2008 [ ] ey peCSeRRAL ||| o A
. WL uniguement vannes .
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Nombre d'occupants

Concernant le nombre d'occupants dans les poids lourds, on note assez logiquement que plus
de 90% des poids lourds ont un seul occupant. La part importante de « indéterminé » s'explique
par I'absence de recensement sur un des postes d'enquéte, mais cela ne remet pas en cause les résultats.

Les enquétes se sont déroulées de 7h a 19h sans
interruption et elles ont permis de recueillir des informations
sur :

Concernant le nombre d'occupants des
VL, on recense un seul occupant dans
70% des VL, et deux occupants dans plus
de 20% des VL.

Nombre d'occupants VL PL en %

w= commune d'origine/ commune de destination

des conducteurs

w= les motifs de déplacement

we |a fréquence de ces déplacements

w= |e nombre d'occupants par véhicule

w= |a catégorie socio-professionnelle du conducteur
w= |a charge transportée pour les poids lourds

w= |e type de marchandise pour les poids lourds

indéterming*

0,0%

w |e type de véhicule

we ['immatriculation 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0% 70,0% 80,0% 90,0% 100,0%

we ['éventualité de recourir a un autre mode que la route oPL @VL




