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Textes législatifs
2-Décret n° ...

Logique d’assainissement du parc 
et de soutien à la �lière electrique

Logique d’incitation à l’achat et 
de renouvellement du parc

Logique de simpli�cation des aides
Démocratisation dispositif (RFR)

soutien à �lière relance éco
renforcement ciblage social

recentrage des aides l’e�cacité 
environnementale ménages modestes

�n des aides directes -  �nancements 
privés certi�cas d’éco. d’énergie (CEE) 

1 275 k

1 169 k1 202 k
1 229 k

1 257 k
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700 k

673 k
656 k646 k644 k
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6.5 k

1.4 k 2.5 k 3.6 k 4.7 k 6.5 k
11.9 k

19.4 k
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29 k

42 k

55 k

73 k

652 k

760 k
780 k
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822 k

823 k
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100 k

10 000

20 000

30 000

40 000

50 000

60 000

Gaz

Electrique

Essence

Diesel

Hybride rechargeable

38 500

38 700

30 900

54 60054 700

34 300

23 000
25 900

15 200

13 600
13 900

3 300
3 800

2 700

12 400

17 000

Hybride non rechargeable

4 500

29 200 + 23.8 % + 36.6%

-19.2 %

+ 40.5 %

+ 40.6 %

+ 69.2 %

- 23.2 %

- 13.2 %
- 46.2 % - 30.5 %

5

4

 2

 6

 9
5

-0,1 %

+ 0.6 %2 100

2019

Les ventes de l’essence
décroissent rapidement
motorisation moins plébiscitée

2

2019-21

Une dynamique commune
pour toutes les motorisations
alternatives (El, HR, Gaz, HNR)

3

2021-22

Baisse de dynamique 
pour les hybrides
rechargeables ou non

4

2021-23

Essou�ement 
des ventes de HR5

2023-25

Stabilisation des ventes 
Gaz et électrique
Dynamisme des HNR
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GO
Gaz

ES

HNR

HR

Gaz

GO

2016

Les ventes de diesel 
passent en dessous de celles de l’essence
le diesel est progressivement délaissé

1

Prix elecricité TTC pour les ménages          sdes datalab 2023

295€

155€
165€

178€

193€

                  155€ TTC
prix Insee de l’électricité 
des ménages France

2.09€

1.71€

1.46€

1.03€

1.38€

1.18€

Prix moyen 
à la pompe
GO - Insee

Contexte autour des ventes de voitures de 2016 à 2025 en Bretagne
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Taux de CO2 Impact environnemental

Aides au diesel récents et HR Aides aux occasions
Création et renforcement du barème social (RFR)  barème social simpli�é  bonus écologique  leasing social leasing social  score envir.            leasing social

In�ation 0.2% 1% 1,8% 1,1% 0.5% 1.6% 5.2% 4.9% 2% 1%

M
A

LU
S 6 000€

200g/km
8 000€
200g/km

8 000€
200g/km

8 000€
200g/km
270 M€

10 000€
191g/km
370 M€

10 500€
185g/km
560 M€

10 500€
191g/km
670 M€

20 000€

184g/km
500M€

30 000€
218g/km
700 M€

40 000€

223g/km
790+50M€

50 000€

225g/km
930+80M€

60 000€

225g/km
1,2 +0.1Mds€

60 000€

225g/km
1.3+0.12Mds€

10 000€
191g/km
230 M€

Malus
barême Max
recettes PLF

Malus poids
Barème NEDC
Barême WLTP

50 000
90 M€

250 000
500 M€

328 600
435 M€ 

340 800
770 M€

200 000
550 M€

165 000
450 M€

150 000
400 M€

120 000
300 M€

100 000
250 M€

nb de véhicules  impactés
coût estimé des dispositifs

massi�er : VN et VO 
élargissement à tous les ménages 
aides + pour M. modestes 

recentrer /succès 
exit GO récents, montant réduit,
70% dépenses = VE N

Aide exceptionnelle 
le marché automobile
VO possible

recentrage vers les motorisations 
électriques  + score environnemental
et les ménages modestes

... vers d’autres �nancementsexit les vieux GO achat + propre
VN : El< 20g/km, HR<60g/km, ES
VO : (ES, GO) <- Euro5-6

Super-bonus
rebus vieux diesel
achat electrique <20gCO²/km
bonus <= 6 300€ + (3 700€)

Prime à la conversion
rebus vieux diesel
tout ménage
bonus  07/2014 + 
super-bonus 30-03-2015
VE  6 300€ + (3 700€)
HR  4000€ + (2 500€)

extension Prime autres véhicules
super-prime : ménages modestes
jsq 5 000€  VE ou HR
jsq  2 500€  VTherm ou Occ propre

Prime à la conversion fusion aides
jsq 5 000€  VE ou HR
jsq  2 500€  VTherm ou Occ propre
MM 500 à 3 700€ 
/situation + type véh

Plan France Relance
jsq 5 000€  VE 
jsq  3 000€  VTherm
+ 2 000€ 
         pour ménages modestes 

ménages modestes et score 
environnemental élevé
jsq 5 000€  

ménages 
modestes 
jsq 4 200€  

2016

2019

2025

thermiques  9,6 voitures/10
alternatives  2 voitures/100
electriques   1 voiture/100
HNR                3 voitures/100

thermiques  9 voitures/10
alternatives  3 voitures/100
electriques   2 voitures/100
HNR                5 voitures/100 

thermiques  3 voitures/10
alternatives  3 voitures/10
electriques   2 voitures/10
HNR                4 voitures/10 

Evolution des ventes de voitures neuves en fonction
des motorisations de 2016 à 2025 en Bretagne

        Hybride non 
rechargeable (HNR)

2016 2025

 96 % 27 %

43 %

20 %

10 %
4 %

Ventes *
voitures neuves

Diesel (GO) Essence (ES)

Electrique (EL)
         Hybride
rechargeable (HR) et Gaz

so
ur

ce
s 

:  
RS

VE
RO

 S
D

ES

sources : RSVERO - SDES

* les tendances bretonnes suivent celles relevées au niveau national

* par exemple, pour l'essence la Bretagne avec un taux d'évolution annuel moyen de -19.2% se trouve parmi les régions où la baisse moyenne des ventes de l'essence entre 2025 et 2019 est une des moins fortes.

2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
0,0 %

20,0 %

40,0 %

60,0 %

80,0 %

100,0 %

120,0 %
Structure ventes 
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Structure Parc 
Bretagne Part Thermiques 
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