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Atlas géographique « Offre et demande de déplacement en Bretagne » <‘>

>» Constitution de I'atlas

L'atlas vise a rassembler les productions issues
de I'exploitation du modele Bretagne dans sa
version multimodale.

Ce document permet par ailleurs,
d’homogénéiser la production, de rendre
intelligible la masse d'informations traitées par
le modéle et d’offrir un fil conducteur aux Niveau de service

nombreuses exploitations réalisées.

Cing volets sont distingués traitant pour
chacun de sous chapitres en rapport avec
|'offre ou la demande de déplacement en
région Bretagne.

Ce document a vocation a étre enrichi dans ce
format par les productions a venir.
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Quelques chiffres

B 1195 kilométres de réseau ferré

B 127 gares desservies

- 128 minutes pour un trajet entre Rennes et
Paris (en 2013)

- 9,61 millions de voyageurs en gare de Rennes
(en 2013)

440 lignes ferroviaires renseignées

u 40 postes d'enquétes routieres (depuis 2005)
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e Niveau de desserte des gares bretonnes en 2014

» Objectifs
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> Observations

Les gares les plus régulierement desservies
correspondent aux villes les plus peuplées de la
région ou a celles disposant historiquement d'un
relatif haut niveau de service public et
administratif (sous-préfecture) ou encore, aux
gares se trouvant sur des noeuds ferroviaires
impliquant des correspondances (Redon).
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Avec 270 arréts en gare (en moyenne journaliére
annuelle), Rennes constitue un point d'arrét pour
I'ensemble des liaisons ferroviaires bretonnes.
Quimper constitue un point de rupture de charge
pour les relations vers le sud de la Bretagne en
raison de la connexion de la voie « Landerneau -

Quimper » qui ne dispose pas d'une ligne
électrifiée. Des rames « bi-mode’ »
« bi-courant? », permettent cependant de

s'affranchir de cette difficulté depuis 2011.
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(capitale régionale, préfecture départementale
ou préfecture maritime)
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(sous-préfecture, noeud ferroviaire, terminus
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™
O

Nombre d'arrét
en gare

"« bi-mode » : électrique et thermique
2 « bi-courant » : 1 500 volts continu et 25 000 volts alternatif
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e Niveau de desserte des gares bretonnes en 2014

» Objectifs
Cartographier le nombre de dessertes ferroviaires
de chaque gare bretonne par jour moyen ouvré
(JMO)

» Méthodologie
Les calculs sont réalisés a partir des fiches
horaires SNCF (période hiver 2013-2014).
Le travail a été effectué pour toutes les gares de
I'aire d'étude.

> Observations

Rennes domine trés largement les autres gares
bretonnes en nombre d'arrét en gare
comptabilisé.

Redon qui se situe au carrefour des lignes
« Nantes - Rennes» et « Nantes - Quimper »
profite de cette position remarquable pour
devancer Brest et Quimper sur le plan des
dessertes journalieres mais pas en nombre de
voyageurs. (voir suite de I'étude)
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e Niveau de desserte des gares bretonnes en 2014 A
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e Niveau de desserte des gares bretonnes en 2014 A
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» Objectifs
Connaitre le nombre de dessertes ferroviaires de
chaque gare bretonne en fonction du jour de
circulation
Evaluer le niveau de service proposé aux usagers

» Méthodologie
Les calculs sont réalisés a partir des fiches
horaires SNCF (période hiver 2013-2014).
Le travail a été effectué pour toutes les gares de
|'aire d'étude.

» Observations
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e Niveau de desserte des gares bretonnes en 2014 A
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e Niveau de desserte des gares bretonnes en 2014 A
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e Niveau de desserte des gares bretonnes en 2014 A
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e Niveau de desserte des gares bretonnes en 2014 A
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e Circulation ferroviaire (en moyenne journaliere de I'année) sur le réseau breton en 2014 <‘

Objectifs ¢ o
Déterminer la ventilation du trafic (JMA) Y &
ferroviaire en fonction du type de train en VAN F@{ﬁ
circulation 3 HE
2 ] regor AN
» Méthodologie < st Bleuc

Les calculs sont réalisés a partir des fiches
horaires SNCF (période hiver 2013-2014).

Le travail a été effectué pour toutes les gares de
I'aire d'étude.

> Observations
Les trains nommés « Express d'Intérét Régional
(EIR) » regroupent les trains grandes lignes
déficitaires.
Ils sont peu nombreux en Bretagne.

Carhaix

Loudéac

Les TGV sont concentrés sur les grandes lignes a
destination ou en provenance de Paris. Ainsi 31
TGV sont comptabilisés en moyenne journaliére
annuelle sur la section « Rennes - Vitré » qui
correspond a l'itinéraire vers la capitale.

En intercité, les TER assurent la majeure partie
des dessertes.
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» Objectifs
Déterminer la ventilation du trafic (JMO)
ferroviaire en fonction du type de train en
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» Méthodologie

Les calculs sont réalisés a partir des fiches
horaires SNCF (période hiver 2013-2014).
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e Répartition hebdomadaire des circulations ferroviaires voyageurs du réseau breton en 2014 A

I
. . 5 i1
» Objectifs o ol o —
i — . . . o A o -
Déterminer la répartition hebdomadaire du trafic L . S
ferroviaire 2 s R o
N . . . . EEEEEEE CREERER) o =2
Connaitre le niveau de circulation en fonction des LR CEEEEED 0 St Malo %’9 — s
Q © 2
I|gnes Morlaix Blouake OegorO ° 92:? S 9%9 O
: : EIEESIEE SEEESEE R
Méthodologi EEETy D o € St Brieuc ) .
» Méthodologie s O\ G S G 2
Les calculs sont réalisés a partir des fiches CREEEEY  <TIEEEED | S e o o\roymmomm= () )
. ¢ . . e = [=) A= o) ’.-. q
horalres.SNC’F (,perlode r,nver 2013-2014). R | Gewewen oEEnw o i o
Le travail a été effectué pour toutes les gares de CEEEERD DinanO B ==
|'aire d'étude. ° blas| ©
{ B
Montreuil/llle %
. Carhaix g
> Observations 3
Le pic hebdomadaire de circulation est enregistré Lonixt o
le vendredi o
. ) ) . . CEEEEER)
Les niveaux de trafic enregistrés les jours les plus
circulés donnent une information sur la réserve 2 BEEEEES Pontivy ® e AtréQ o
de capacité des différentes lignes. o R % EEREEEL 2
HariAgd N Q.
Quimperlé () o,
(=)
Pxgomes, A >
Lorignt | AGEEEEERy e : L 2
e T EEEEEER o AT | o
©) < Messac-Guipry Ms] M| = ]
> ©) ©) ©) Kt Nt £
s EeEEEay 0 irs| sl
N EEEFEEE 5 55 [l e
CEECEwo) O) © 2 ©l2) gl
9 Chateaubriant )
: =D
© 5 wn
Réseau ferré A Jour de la semaine © % g
[ | Zone étudiée gi o)
— Limite départementale Quiberon EI o
=
Ville structurante : ler Niveau H
(capitale régionale, préfecture départementale =
ou préfecture maritime) § U
o Ville structurante : 2nd Niveau O H =
-’ (sous-préfecture, noeud ferroviaire, terminus A A =
de ligne) . ncenis g 3
° Gare Le Croisic ire g Q)
Nomb
de cicl";r:llarteicn >
o
Réalisation : Direction Territoriale de I'Ouest - Septembre 2014 :
Source modele Bretogne - Données 2014 Nantes 4 @

ATLAS - Exploitation du modeéle Bretagne - Aot 2014 15 Direction Territoriale Ouest




e Circulation ferroviaire voyageurs du réseau breton en 2014 A

» Objectifs
Déterminer le niveau de circulation du trafic
ferroviaire en JMA et JIMO

» Méthodologie
Les calculs sont réalisés a partir des fiches
horaires SNCF (période hiver 2013-2014).
Le travail a été effectué pour toutes les gares de
I'aire d'étude.

» Observations

La circulation des trains sur le réseau ferré breton
est relativement dense sur certaines lignes,
notamment sur celles situées a proximité de
Rennes, alors qu'il est nettement plus faible sur
d’autres.

Les voies uniques brident les capacités de
circulation.

Les sections les moins circulés correspondent aux
liaisons « Brest - Quimper » et « Dol - Lamballe »
(hors celles positionnées en antenne).
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Objectifs

Déterminer I'accessibilité actuelle du territoire
Breton
Distinguer les niveaux d'accessibilité suivant les
villes

Méthodologie

Les calculs d'accessibilité ont été effectués pour la
journée du mardi 17 décembre 2013. Le temps
cartographié est celui correspondant au parcours
le plus rapide qu'il soit possible d'effectuer, et ce,
quel que soit le nombre de correspondances a
emprunter.

Pour le calcul des temps de parcours vers les
grandes métropoles, les correspondances entre
les gares parisiennes supposent un délai minimal
de 45 minutes pour étre empruntées (délai réduit
a 2 minutes lorsque la correspondance qui se
trouve dans la méme gare).

Observations
Depuis Brest, la branche Sud vers Quimper est
desservie par la section « Landerneau - Quimper »
dont la vitesse d'exploitation moyenne se situe
sous les 90km/h. Ce qui place la préfecture du
finistere a plus d'une heure de la préfecture
maritime.
Les gares non situées sur les lignes vers Nantes ou
Rennes patissent d'un moindre niveau de service.
Les liaisons vers la Loire-Atlantique sont bridées
par le passage par Redon qui créé un allongement
de parcours.
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Ville structurante : ler Niveau
(capitale régionale, préfecture départementale
ou préfecture maritime)

Ville structurante : 2nd Niveau
(sous-préfecture, noeud ferroviaire, terminus
de ligne)

° Gare

de parcours

optimal

Réalisation : Direction Territoriale de I'Ouest - Septembre 2014
Source modele Bretagne - Données 2014

. 71
Quimper

i

@) om/({0) mwommo

Bres (-{wﬁernmau‘--‘ 2 R
21 ©,Dirinon

390 Pont-De-8uis

450 Quemeneven

350 Guimillau

1000 Rosporden

Morlaix o2

440 Pleyber-Christ

39 O Saint-Thegonnec.

Carhaited

’ 16
Qunmperlecl 9

Accessibilité
aux grandes métropoles

— )
Pai rr) Nt
- 1120 Tradh Nez
2) 1060 Frinaudour
99 O'Pontrieux
970 Pontrieuc Hate
91 O Brelidy-Plouec \\

,_
]
=
)
EE

Plounerin

PO —
720 cofons

o »49-
louaxet-Tzegor =

Guingamp. Kg e
79.0 Mousteru CKB, %
85 O Coat-Guegan 5."‘. FJ .
Saint-Brieuc

89 0 Pont-Melvez
946 Plougonver
99 O 'les Mais
1050 Callac

1210 d penity

1250 Carnoef-Locarn

Pontivy

Hennebont

—
o
g.

20 Westel
@‘
o

...

© Les sables 8lancs

¥l @
zqsa Plouharnel c:m Vannes

92)
Lamballe== %

Questembert

%
1120Plestan #

1190 Plenee-Jugon

131(@2;

Le Croisi

. £9x,
eant-REzaire g

14830uedilac

2370, saint-Gildas-Des-Bois

347G Dreffeac

JS]YWsm
14 Qmm Bretagne

1450 setion
MQWWE“ s o
1330 Breteil
-‘""’i'k’"_'
Rennes 3
A

17% Bonnemain

1560, Combourg

1640)Dinge

ontreuiI-Sur-III

m'i' "

szi saint-Germain

1490 Chevaigne

O

surdlle

Sur-lle

Noyal-Acigne

1480 saint60quts-

1530 Ker-Lann 16

1560, Bruz

1630 Laille

1640 Guichen-Bourg

14¢

Peiesidande

&ﬂ
1710

1750 Corps-Nuds.

g-Des-Compt

1830 anze

1690 Saint-Senoux-Plechatel I

17§ Plechatel
. 4
Messac-Gulpr\&f’

21

2

2800gordemais

3
2833paint Etenne-De-Montluc
2BTOMRg) %ﬁf
Nantes\226t e pas enchantes

lgeray-Langon

Chateaubrian

1C Le Theil-De-Bretagne,

3

i
2495 Frene Rond

an

2095 Martigne-Ferchaud:

3

r_Accessibilité-2014_V0.26_MN.dw,

Q:\Departements\3-DIMER\OB-T\06-Model_TCad\BZH_Multimodal_2014\Cartographie\Fe

ATLAS - Exploitation du modeéle Bretagne - Aot 2014

18

Direction Territoriale Ouest




Objectifs e : - e /

. . NI Ay~ ; " 1840 rinaudour 7
Déterminer I'accessibilité actuelle du territoire 3 Lpnnio B \\ Granvile'Diliegieu-Les-Poeles
Breton ™ AN I el
Distinguer les niveaux d'accessibilité suivant les N 4 H 1610 e st N
i s ) (149 & \
villes Morlsﬁ- #Ploualet-T:egol E . _ Saint-Mal Gy
H £ 2 }9 levber-Chist 4 N . & ©pa Guesniere cancale santmelorr  AVFaNCheS<=

A i - 53 Guingamp-22 : \\//,,\
Méthodologie sres@'f%‘:a ) i }4 \ 2\

f
730 Plowvara
Le Meaugon

Les calculs d'accessibilité ont été effectués pour la ?’fw S;i‘nt-“ieucmz gy ({00 = e O A

journée du mardi 17 décembre 2013. Le temps 3135giinen . ? onelves B g % 6 I

cartographié est celui correspondant au parcours e N, Sy CUELS 8 B s

le plus rapide qu'il soit possible d'effectuer, et ce, ,} ), S ), S

quel que soit le nombre de correspondances a & ) @2

emprunter I 204K arnoef-1ocarm 99 OCauines ontreuil-Sur-llle =%

Pour le calcul des temps de parcours vers les - P— Carhai i, - o I

grandes métropoles, les correspondances entre O oD oo

les gares parisiennes supposent un délai minimal LoudéacO D U 108

de 45 minutes pour étre empruntées (délai réduit oo g i

a 2 minutes lorsque la correspondance qui se _ Popee L I I

N . @ £ g §7OlLHetttagedeles O OO, o g.t 85/
trouve dans la méme gare). Quimpe g Pontivy Rennes 8 8 g8 & gitres
. o 500 saint6@cGuts Pareddande

Observations = \_

La desserte de la cote atlantique (de Brest a QuimperldZ. 590 00 730 sancAme

660 Laille

Nantes) depuis Saint-Malo est rendu difficile par
I'absence de liaison intérieure et nécessite donc le
passage par Brest ou Rennes.

780 Corps-Nuds
700 Guichen-Bourg-Des-Comptes.

Hennebont

870 Janze
940 saint-SenouxPlechatel

3

3@ estel
j!
L

Loyien

g

L'acces a Rennes s'effectue en 3 quarts d'heure. JR— 5 770 pectaa 2 tehelDe e H

P q 00 q ; £ 7 &

Une heure est nécessaire pour rejoindre Dinan aux grandes métropoles Aurm e i i Messac-Guipr i3 1005 rene :
distant de seulement 30 kilométres (en suivant un m=§ms@ 3 E IR gt i
itinéraire routier). - — Redon@;&/ — —f S

el & &

Réseau ferré (410 severac <

[ Zone étudiée 123 sl oes 8o :
. 3125 Dreffeac £

—— Limite départementale =
Ville structurante : 1er Niveau . N H

(capitale régionale, préfecture départementale de parcours o i g

ou préfecture maritime) : a

optimal E

Ville structurante : 2nd Niveau £
(sous-préfecture, noeud ferroviaire, terminus E

de ligne) 8

Gare ordemais g =

° 1610)Cord . %*u E
lﬁﬁ(iwwenne—Dz—Monuut 1766 uare %

163087580) Qsmmm g

Réalisation : Direction Territoriale de I'Ouest - Septembre 2014 Na ntes 1516‘25}::::;;’;”“ %

Source modele Bretagne - Données 2014 12100

ATLAS - Exploitation du modéle Bretagne - Ao(it 2014 19 Direction Territoriale Ouest




Objectifs

Les calculs d'accessibilité ont été effectués pour la
journée du mardi 17 décembre 2013. Le temps
cartographié est celui correspondant au parcours
le plus rapide qu'il soit possible d'effectuer, et ce,
quel que soit le nombre de correspondances a
emprunter.

Pour le calcul des temps de parcours vers les s
grandes métropoles, les correspondances entre
les gares parisiennes supposent un délai minimal
de 45 minutes pour étre empruntées (délai réduit
a 2 minutes lorsque la correspondance qui se
trouve dans la méme gare).
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Objectifs

Déterminer I'accessibilité actuelle du territoire
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Méthodologie

Les calculs d'accessibilité ont été effectués pour la
journée du mardi 17 décembre 2013. Le temps
cartographié est celui correspondant au parcours
le plus rapide qu'il soit possible d'effectuer, et ce,
quel que soit le nombre de correspondances a
emprunter.

Pour le calcul des temps de parcours vers les
grandes métropoles, les correspondances entre
les gares parisiennes supposent un délai minimal
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Objectifs
Analyser I'accessibilité actuelle du territoire
Breton au reste de la France
Disposer d'une base pour évaluer par la suite les
gains procurés par la mise en service de la
nouvelle LGV Bretagne - Pays-de-la-Loire

Méthodologie
La carte d’accessibilité ferroviaire est construite a
partir des données horaires SNCF en vigueur le
mardi 17 décembre 2013. Le choix s’est porté sur
un mardi qui correspond a un jour assez
représentatif de la circulation ferroviaire observée
au cours de la semaine. Le choix de la date est en
revanche, arbitraire, avec comme seule exigence
de retenir une date hors vacances scolaires. Les
temps de trajet sont les meilleurs qu'il soit
possible d'obtenir.

Observations
Il faut un peu moins de 2 heures pour rallier les 2
plus grandes villes bretonnes.
Les relations vers le sud Bretagne et au dela sont
rendues difficiles par la moindre qualité de ligne
au sud de Landerneau ou par le passage par
Rennes puis Redon.
Pour nombre de relations radiales, les temps
routiers demeurent équivalents (voire meilleurs)
aux temps ferroviaires.
A titre d'exemple, il faut un peu moins 4 heures
pour une relation « Brest - Nantes » par le rail
contre un peu plus de 3 heures par la route en
circulation fluide.

Réseau ferré grandes lignes
Zone étudiée

—— Limite départementale
Métropole Régionale
Toutes représentées sauf Ajaccio

Chef-lieu de département
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Objectifs
Analyser I'accessibilité actuelle du territoire
Breton au reste de la France
Disposer d'une base pour évaluer par la suite les
gains procurés par la mise en service de la
nouvelle LGV Bretagne - Pays-de-la-Loire

Méthodologie
La carte d’accessibilité ferroviaire est construite a
partir des données horaires SNCF en vigueur le
mardi 17 décembre 2013. Le choix s’est porté sur
un mardi qui correspond a un jour assez
représentatif de la circulation ferroviaire observée
au cours de la semaine. Le choix de la date est en
revanche, arbitraire, avec comme seule exigence
de retenir une date hors vacances scolaires. Les
temps de trajet sont les meilleurs qu'il soit
possible d'obtenir.

Observations

La cartographie met en évidence un temps d’acceés
vers la pointe Bretonne (Quimper a environ 120
minutes de Rennes) comparable a celui nécessaire
pour rejoindre Paris (gare Montparnasse).

Par ailleurs, les temps sont souvent meilleurs avec
les grandes métropoles qui bénéficient de liaison
directe en comparaison avec des gares plus
rapprochées (ou méme avec des gares se situant
avant sur la ligne) mais qui ne bénéficient pas du
méme niveau de desserte.

Réseau ferré grandes lignes
Zone étudiée

—— Limite départementale
Métropole Régionale
Toutes représentées sauf Ajaccio

Chef-lieu de département
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Objectifs
Analyser I'accessibilité actuelle du territoire
Breton au reste de la France
Disposer d'une base pour évaluer par la suite les
gains procurés par la mise en service de la
nouvelle LGV Bretagne - Pays-de-la-Loire

Méthodologie
La carte d’accessibilité ferroviaire est construite a
partir des données horaires SNCF en vigueur le
mardi 17 décembre 2013. Le choix s’est porté sur
un mardi qui correspond a un jour assez
représentatif de la circulation ferroviaire observée
au cours de la semaine. Le choix de la date est en
revanche, arbitraire, avec comme seule exigence
de retenir une date hors vacances scolaires. Les
temps de trajet sont les meilleurs qu'il soit
possible d'obtenir.

Observations
Le réseau ferré historiquement construit en étoile
centrée sur Paris, offre une excellente
accessibilité a la capitale (vers et depuis) le
territoire frangais.
Un « Paris - Marseille » prend 3h05 pour environ
800 kilometres de parcours.
Un «Paris - Brest» prend 4h1l pour 200
kilometres de moins.

137

/

Strasbpurg

13
Orleans

Réseau ferré grandes lignes
Zone étudiée

—— Limite départementale
Métropole Régionale
Toutes représentées sauf Ajaccio

Chef-lieu de département
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Objectifs
Analyser I'accessibilité du territoire Breton vers le
reste de la France a la faveur de la nouvelle LGV
Bretagne - Pays-de-la-Loire
Evaluer les gains procurés par la mise en service
de la nouvelle LGV

Méthodologie

La carte d’accessibilité ferroviaire est construite a
partir des données horaires SNCF en vigueur le
mardi 17 décembre 2013. Le choix s’est porté sur
un mardi qui correspond a un jour assez
représentatif de la circulation ferroviaire observée
au cours de la semaine. Le choix de la date est en
revanche, arbitraire, avec comme seule exigence
de retenir une date hors vacances scolaires. Les
temps de trajet sont les meilleurs qu'il soit
possible d'obtenir.

Observations

Les gains procurés s'étendent a une grande partie
du territoire. Cela provient du fait que nombre de
relations depuis la province, passe par Paris et
bénéficie donc de I'amélioration de la ligne entre
Rennes et Le Mans.

Pas d'amélioration en revanche, pour les relations
régionales.

SEA
Cherb:.\ur:""3 7
| Caen

. j:UJ \4\”
ol

\ ol
\ 325
118
Rennes T 551150 =
le

Réseau ferré grandes lignes
LGV Bretagne - Pays de la Loire
Zone étudiée

Limite départementale

Métropole Régionale
Toutes représentées sauf Ajaccio

°o®|[|

Chef-lieu de département

Echelle des gains de temps
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Objectifs
Analyser I'accessibilité du territoire Breton vers le
reste de la France a la faveur de la nouvelle LGV
Bretagne - Pays-de-la-Loire
Evaluer les gains procurés par la mise en service

de la nouvelle LGV auls (// 5
\ \\'-iHan
Méthodologie Vol w)
La carte d’accessibilité ferroviaire est construite a \/\%/ X
partir des données horaires SNCF en vigueur le a2
mardi 17 décembre 2013. Le choix s’est porté sur N

un mardi qui correspond a un jour assez
représentatif de la circulation ferroviaire observée
au cours de la semaine. Le choix de la date est en
revanche, arbitraire, avec comme seule exigence
de retenir une date hors vacances scolaires. Les
temps de trajet sont les meilleurs qu'il soit
possible d'obtenir.

Observations
Paris Montparnasse se trouve a 1h31 de Rennes
tandis que Brest reste a 2h00 de la capitale
Bretonne.
La liaison « Rennes - Paris » prend seulement 10
minutes de plus que la meilleure des liaisons
entre Rennes et Nantes.

3

Accessibilité-LGV_V0.22.dw,

Réseau ferré grandes lignes
LGV Bretagne - Pays de la Loire
Zone étudiée

Limite départementale

Métropole Régionale
Toutes représentées sauf Ajaccio

°o®|[|

Chef-lieu de département

Echelle des gains de temps
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Objectifs
Analyser I'accessibilité du territoire Breton vers le
reste de la France a la faveur de la nouvelle LGV
Bretagne - Pays-de-la-Loire
Evaluer les gains procurés par la mise en service
de la nouvelle LGV

Méthodologie

La carte d’accessibilité ferroviaire est construite a
partir des données horaires SNCF en vigueur le
mardi 17 décembre 2013. Le choix s’est porté sur
un mardi qui correspond a un jour assez
représentatif de la circulation ferroviaire observée
au cours de la semaine. Le choix de la date est en
revanche, arbitraire, avec comme seule exigence
de retenir une date hors vacances scolaires. Les
temps de trajet sont les meilleurs qu'il soit
possible d'obtenir.

Observations
Depuis Paris, les gains sont exclusivement gagnés
vers la Bretagne. Rennes et Brest gagnent 37
minutes. Laval, 22 minutes, Nantes et Angers, 8
minutes.

Réseau ferré grandes lignes
LGV Bretagne - Pays de la Loire
Zone étudiée

Limite départementale

Métropole Régionale
Toutes représentées sauf Ajaccio

°o®|[|

Chef-lieu de département

Echelle des gains de temps

[0 [8 [Tas57]
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e Nombre de voyageurs (hors grandes lignes)

» Objectifs
Réprésenter le nombre de voyageurs en transit
dans les gares.
Evaluer l'importance
Bretagne.

relative des gares en

D

2 Roche-Maurice:

au B

» Méthodologie
Les données proviennent d'une base constituée a
partir des données aristotes de I'année 2010.
Il s'agit de données ne comprenant pas le trafic
grandes lignes.

> Observations B avrrn

En complément des indications sur le niveau de
desserte, le nombre de voyageurs en transit est
une autre fagon de hiérarchiser les gares.

Nantes et Rennes dépassent les 20 000 voyageurs
en trafic moyen journalier de I'année.

@ Gares les plus fréquentées

\—
Rennes Brest Vannes StBrieuc Lorient Quimper

|\ —
Nantes

Réseau ferré

[ Zzone étudiée

—— Limite départementale

(@mNam))|

. ) N —
Ville structurante : ler Niveau
(capitale régionale, préfecture départementale
ou préfecture maritime)
Ville structurante : 2nd Niveau
(sous-préfecture, noeud ferroviaire, terminus
de ligne)

o Gare

Voyageurs en transit dans la gare
en moyenne journaliére 2009
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Réseau Niveau Demande Connaissance

. Accessibilité Annexe
de transport de service de transport de la demande
. o\
e Nombre de voyageurs en moyenne journaliere annuelle
» Objectifs
Analyser les volumes de trafic par section Granville
Déterminer les sections les plus dynamiques au B
regard du trafic en transit.
§ SEGAMEL Avranche!
Gui:)gampc 2500
O
E S S ()
, X Saint-Brieuc ) Lamballe i
» Méthodologie "
La carte ci-contre présente le trafic annuel par
section ferroviaire. L'épaisseur des aplats est o
proportionnelle au nombre de voyageurs sur la ontreuil-Surclleos]
section (pour I'année 2008). Carhaix S
S
Loudéac
Quimper = Pontiva Renne
N (=]
: D /
Ay
. Quimperlé !
> Observations Hmee
Les trafics sont globalement équilibrés entre les =
branches Rennes - Brest et Rennes - Quimper. Les Lokie E
sections les plus chargées se trouvent en sortie de
Rennes. E =) Messac-Guipry
Le niveau fréquentation est fortement corrélé au VéesO ‘
niveau de service. S
Redon 10 Chateaubriant
~— Réseauferré
[ Zzone étudiée .
—— Limite départementale % QLibeey
Ville structurante : ler Niveau 2
(capitale régionale, préfecture départementale
ou préfecture maritime)
vill :2nd Ni
O e )
o Gare Flux moyen journalier lo@rHE -Nazaire
sur la section
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e Lignes des flux d'attractions entre Brest et |le reste du territoire breton

e

» Objectifs
Analyser les émissions attractions a partir de
différents poles
Evaluer la répartition modale entre ces différents
poles

Morlaix

Guingamp(‘v';

» Méthodologie

Les origines-destinations routieres ont été
déterminées a partir des enquétes routieres entre
villes.

Les origines-destinations ferroviaires ont été
calculées a partir du modeéle.

A noter toutefois, que I'on compare un nombre de
véhicules particuliers avec un nombre de
voyageurs. Aussi, on sait que le taux d'occupation
d'un véhicule est toujours supérieur a 1 et qu'il
augmente lorque les distances de déplacement
s'allongent.

» Observations

Les liaisons courtes restent I'apanage du véhicule
particulier.

La part modale de la voiture est notamment tres
forte lorsque le train n'apporte pas de réel gain de
temps.

Ce qui se trouve illustrer par des relations « Brest
- Quimper » (N165), « Brest - Morlaix » (N12) qui
passent en trés grande majorité par les axes
routiers (N165 et N12).

Saint-Brieuc

—

Quimper

O
Vannes

Réseau ferré Nombre de voyageurs sur I'OD empruntant le train

en moyenne journaliére annuelle 2010
[ Zzone étudiée

—— Limite départementale

Ville structurante : ler Niveau @
(capitale régionale, préfecture départementale
ou préfecture maritime) 6=

¢~ Ville structurante : 2nd Niveau
W/ (sous-préfecture, noeud ferroviaire, terminus

de ligne)
Nombre de véhicule particulier sur I'0D
° Gare en moyenne journaliére annuelle 2010
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Réseau Niveau Demande Connaissance

Accessibilité de transport de la demande Annexe

de transport de service

e Lignes des flux d'attractions entre Rennes et le reste du territoire breton

» Objectifs L E
Analyser les émissions attractions a partir de g,
différents poles 3
Evaluer la répartition modale entre ces différents .g.
pbles Morlaix Saint-Malo .

GuingampOl
Brest

» Méthodologie Saint-Brieuc
Les origines-destinations routieres ont été
déterminées a partir des enquétes routiéres entre
villes.

Les origines-destinations ferroviaires ont été
calculées a partir du modele.

A noter toutefois, que I'on compare un nombre de
véhicules particuliers avec un nombre de
voyageurs. Aussi, on sait que le taux d'occupation
d'un véhicule est toujours supérieur a 1 et qu'il
augmente lorque les distances de déplacement
s'allongent.

7600
PARIS

Quimper

» Observations

Les relations courtes privilégient le mode routier.
Lorsque que les performances du réseau ferré ne
permettent pas de concurrence le mode routier,
la part modale ferroviaire devient marginale. C'est
notamment le cas pour « Nantes - Rennes ». Vannes
A l'exact inverse, pour les raisons évoquées les
relations vers Paris utilisent naturellement le
train.

Loyient =

Réseau ferré Nombre de voyageurs sur 'OD empruntant le train
en moyenne journaliére annuelle 2010

Zone étudiée

10

Limite départementale

Ville structurante : 1er Niveau
(capitale régionale, préfecture départementale
ou préfecture maritime)

O Ville structurante : 2nd Niveau
(sous-préfecture, noeud ferroviaire, terminus
de ligne) Nombre de véhicule particuli oo i i
lombre de véhicule particulier sur H
o Gare en moyenne journaliére annuelle 2010 aint-Nazaire
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Niveau
de service

Réseau

de transport

Accessibilité

Demande
de transport

Connaissance

Annexe
de la demande

e Lignes des flux d'attractions entre Paris et le reste du territoire breton

» Objectifs
Analyser les émissions attractions a partir de
différents poles
Evaluer la répartition modale entre ces différents
poles

» Méthodologie

Les origines-destinations routieres ont été
déterminées a partir des enquétes routiéres entre
villes.

Les origines-destinations ferroviaires ont été
calculées a partir du modele.

A noter toutefois, que I'on compare un nombre de
véhicules particuliers avec un nombre de
voyageurs. Aussi, on sait que le taux d'occupation
d'un véhicule est toujours supérieur a 1 et qu'il
augmente lorque les distances de déplacement
s'allongent.

> Observations
Vers Paris, c'est le train qui est privilégié. Les
sections a grande vitesse, le cadencement des
départs ou la densité du réseau de transport
collectif parisien, donnent un avantage décisif en
faveur du TGV.

Nombre de voyageurs sur 'OD empruntant le train
en moyenne journaliére annuelle 2010

Réseau ferré
Zone étudiée

10

Limite départementale

Ville structurante : 1er Niveau
(capitale régionale, préfecture départementale
ou préfecture maritime)

O Ville structurante : 2nd Niveau
(sous-préfecture, noeud ferroviaire, terminus
de ligne)

] Gare

Nombre de véhicule particulier sur I'0D.
en moyenne journaliére annuelle 2010
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Réalisation
]

Centre d'études et d'expertises sur les risques, I'environnement,

la mobilité et I'aménagement (CEREMA)

Direction Territoriale Ouest

Département Infrastructures, Mobilité, Environnement et Risques (DIMER)
MAN - rue René Viviani

BP 46 223 - 44 262 NANTES cedex 2

Téléphone : 024012 8301

Télécopie : 024012 84 44
Mél : DIMER.DTerOuest@cerema.fr

Connaissance et prévention des risques - Développement des infrastructures - Energie et climat - Gestion du patrimoine d’infrastructures

Impacts sur la santé - Mobilités et transports - Territoires durables et ressources naturelles - Ville et batiments durables

Ao(t 2014

Maitre d'Ouvrage

M Direction Régionale de I'Environnement, de
’Aménagement et du Logement de Bretagne
L’Armorique
10, rue Maurice Fabre
CS 96515
35065 RENNES CEDEX

Tél:0299334555-Fax:0299334433
Mél : DREAL-Bretagne@developpement-durable.gouv.fr
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